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Ammattidiesel — ajankohtainen tilanne

* Viime vuoden aikana ammattidieseljarjestelmalle on ollut laajaa kannatusta niin hallituksen kuin
oppositionkin riveista. Jo alkuvuonna 2022 useat puolueet ottivat selvan myonteisen kannan

ammattidieselin kayttédnotolle.
* Nyt lakiesitys on valmisteltu, mutta VM ei ole laittanut sita lausunnoille.

« Ammattidiesel vahentda kustannuspainetta kuljetusalalla ja parantaa kotimaisten yritysten
kilpailukykya. Hyvin monet toimialat ovat riippuvaisia toimivista kuljetuksista ja logistiikasta. Siksi uuden

hallituksen paatettdva ammattidieselista ja se on saatava kaytt6on vuoden 2024 alussa.

« Ammattidieselilla myds parannetaan kuljetusalan investointikykya, jota tarvitaan tulevina vuosina, kun

ajoneuvotekniikka ja jakeluinfra alkavat mahdollistaa uusia yha vahapaastdisempia kayttovoimia.
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Kysely puolueille: Ammattidiesel tulee saattaa voimaan
vuoden 2024 alusta alkaen

« SKAL lahestyi kaikkia eduskuntapuolueita Taysin Jokssenkin  Jokssenkn  Tyin
eri mielta eri mielta samaa mielta samaa mielta

vuoden 2023 alussa ja kysyi nakemyksia g 1 2 3 4

B . L . Kokoomus
likenne- ja logistiikka-alaan. Kuusi
Perussuomalaiset

puoluetta vastasi.
SDP

Keskusta

Vasemmistoliitto

RKP

Suomi liikkeessa © SKAL © SKAL







Dieselin hinnan kehitys 2020-2022

Kolmen vuoden ajanjaksolla:
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Jakeluvelvoite on pidettava kohtuullisena

« Suomen tulee pitaa jakeluvelvoite maltillisena. Jakeluvelvoitetta on alennettu vuosina 2022 ja 2023.

Vuoden 2022 alennus nékyi selvasti pumppuhinnoissa. Jakeluvelvoite on nyt 13,5 %.
« Hallituksen on aloittaessaan peruttava 2024 alussa voimaan tuleva jakeluvelvoitteen korotus.

« Jos jakeluvelvoite nousee vuoden 2024 alussa paatettyyn 28 prosenttiin, tAman kiristyksen
kustannusvaikutus on 19-26 senttia litralta. Tama tarkoittaisi noin 800 miljoonan euron kustannusten

lisdysta kaikille dieselia kayttaville suomalaisille.

« Suomessa jakeluvelvoitteen taso on jo eurooppalaisittain varsin korkea. Maltillisella jakeluvelvoitteella
hillitaan kuljetuskustannusten nousua ja varmistetaan seka kuljetusalan kannattavuus ettd Suomen

logistinen kilpailukyky.
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Kujala

Vuotuinen jakeluvelvoitteen taso nykylain mukaan
ja muutosesityksen mukaan.

Nykyisen lainsaadannon

mukainen jakeluvelvoite

Lausuttavana elokuussa
2022 ollut jakeluvelvoite-

(%) esitys (%)
2023 | 21 13,5
2024 | 225 28
2025 | 24 29
2026 | 25,5 29
2027 | 27 30
2028 | 28,5 31
2029 | 30 32
2030 | 30 34
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Jakeluvelvoitteen kustannusvaikutus
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Fossiilinen diesel 9/2022:
0,90 €/l (+valmistevero + alv = 1,78 €/1)

HVO 9/2022:
2,48 €/I (+valmistevero + alv = 3,46 €/1)

Jakeluvelvoitteen kustannusvaikutus:
12,0 % +0,20 €/l
19,5 % +0,33 €/l
30,0 % +0,50 €/l
34,0 % +0,57 €/l

Yksi prosenttiyksikko jakeluvelvoitteessa nostaa
dieselin hintaa 1,7 senttia litralta. Jos jakeluvelvoite
2024 alussa esityksen mukaisesti 13,5 % = 28,0 %,

AL

kustannusvaikutus 25 snt. / I.




Kysely puoluellle: Jakeluvelvoitteen alentaminen on
jatkossakin tarpeen kuljetuskustannusten hillitsemiseksi
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Energian hinnalla suuri merkitys kuljetuksissa

Maanteiden tavaraliikenne kuluttaa
dieselpolttoainetta noin 1,3 miljardia litraa

vuodessa.

Kaksi kolmasosaa polttoaineesta kuluu
raskaissa ajoneuvoyhdistelmissé, joissa ei
ole olemassa dieselille vaintoehtoista

kayttbvoimaa.

Polttoainekustannukset muodostavat noin 30
prosenttia kuorma- ja pakettiautoliikenteen
kustannuksista, peravaunuyhdistelmilla jopa

yli 34 prosenttia.

SKALIn ratkaisut energian hintaan:

1. Polttoaineveron korotukset ovat haitallisia
Suomen kilpailukyvylle — ammattilikenteen
kayttaman dieselpolttoaineen hintaa ei tule nostaa
poliittisin paatdksin suhteessa kilpailijamaihin.

2. Ammattidiesel kayttoon.

3. Kannustimet puhtaampiin kayttovoimiin
siirtymiseen.

4. Maltillinen jakeluvelvoite — jakeluvelvoitteen

korotukset vuosille 2024 — 2030 tulee perua.

Kujala 29.10.2022 © SKAL ﬂ




Kysely puolueille: Dieselin polttoaineveroa ei tule korottaa
alkavalla hallituskaudella
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Dieselin hintaan merkittavimmin vaikuttavat tekijat

1. Verotus 2. Oljytuotteiden maailmanmarkkinahinta

» Dieselpolttoainetta verotetaan Suomessa paljon « Oljytuotteilla, kuten fossiilisella diesel6ljylla ja uusituvalla
verrattuna moneen kilpailjamaahan. Fossiilisen dieselilla, kaydaan kauppaa maailmanmarkkinoilla.
dieselin polttoainevero on lahes 60 senttia litralta. Valmiiden tuotteiden hintakehitys voi poiketa raakadljyn

«  Ymparistoystavallisemmista raaka-aineista hinnasta esimerkiksi dieselin kysynnan ja tarjonnan
valmistettua dieselia verotetaan vahemman, mutta epatasapainon vuoksi tai 6ljyn jalostamisen
keskimaarinkin dieseldljysta peritdan veroa noin 50 kustannusten muuttumisen vuoksi.
senttia per litra. T&ma on 17 senttid enemman kuin * Yksi energiakriisin ja samanaikaisen
EU:n energiaverodirektiivi edellyttaa. paastovahennystavoitteiden kiristymisen vaikutus on,

«  Kun myos arvonlisavero otetaan huomioon, kahden etta uusiutuvien laatujen kysynta ja samalla hinta on
euron litrahinnasta noin 0,85 euroa eli 43 prosenttia kasvanut merkittavasti. Tama vaikuttaa hintoihin
koostuu veroista. erityisesti jakeluvelvoitteen kautta.

Kujala 29.10.2022 © SKAL ﬂ




Dieselin hintaan merkittavimmin vaikuttavat tekijat (2)

3. Jakeluvelvoite

Uusiutuvan dieselin maailmanmarkkinahinta .
on ollut pitkdan korkealla, mika on nostanut
dieselin hintaa korkean jakeluvelvoitteen
Suomessa.

Koska moottoribensiiniin bio-osuutta voi lisata

vain 10 prosenttiin asti, vaikuttaa velvoitteen

Kiristyminen erityisesti dieselin hintaan.

Esimerkiksi vuonna 2023 voimassa olevan
13,5 prosentin jakeluvelvoite nostaa dieselin

hintaa arviolta 18-24 senttia litralta.

Kujala 29.10.2022 © SKAL

4. Valuuttakurssit

Maailmanmarkkinoilla tuotteista kaydaan
kauppaa dollareilla. Suomessa nahtaviin
hintoihin vaikuttaa dollariméaraisten
maailmanmarkkinahintojen muutosten lisaksi

euron ja dollarin valisen valuuttakurssin kehitys.




Paattajat voivat vaikuttaa dieselin hintaan

Dieselin hinnan muodostuminen 12/2022 maailmanmarkkinahinnoilla ja polttoaineveron 1. Dieselin hinnan vaikutus
tasoilla e e ..
- logistiikkakustannuksiin on
suuri viela pitkaan
2. Dieselin hintaan voi vaikuttaa
- poliittisilla paatoksilla
3. Ylikire& jakeluvelvoite on
150 kallis ja globaalisti tehoton
keino vahentaa paastoja
1,00 4. 2024 korotus
jakeluvelvoitteeseen
peruttava
’ 5. Kohtuullinen energian hinta
edesauttaa logistiikkasektorin

Jakeluvelvoite 12 % Jakeluvelvoite 19,5 % Jakeluvelvoite 34 % kan n attavaa kasvu a'

W Fossiilisen dieselin osuus hinnasta M Uusiutuvan dieselin osuus hinnasta M Polttoainevero fossiilisesta dieselista

Polttoainevero uusiutuvasta dieselista W Arvonlisavero
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Fossiilisen dieselin ja HVO:n maailmanmarkkinahinnat $/t
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Kéyttévoimien kehitys ajoneuvotyypittiin 2022-2040
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Kéyttévoimien kehifysennusfe tavaraliikenteessd ajoneuvolyypeittdin koko k&yf&ssé olevan a[oneuvokunnan osalfa. A[oneuvukanfa vudistuu
hitaasti, koska ajoneuvojen aktiivinen kédyttsikd on tyypillisesti 10-15 vuotta. Kevyet ajoneuvoyhdistelmdit edustavat noin painoluokkaa
1660 tonnia ja raskaat ajoneuvoyhdistelmét Suomessa tyypillisié massatavaran kuljettamisessa ja terminaalien vélisessé likenteessd

kdytettcivic yli 60 tonnin ajoneuvoyhdistelmid. Léhde: SKAL.







Lilkenneinfra kuntoon

« Tiestdn rapistuminen on silminndhden havaittavissa. Jotta tieston korjausvelka pysyisi edes nykytasollaan,
pitaisi vuosittain paallystaa vahintaan 4 000 tiekilometria.
» Tiestdon kunnossapito tulee halvemmaksi kuin jalkijattéinen korjailu. Se on myos hyva paastovahennyskeino.

» Tieliikenne vastaa noin 90 prosenttia Suomessa kuljetetuista tavaratonneista. Viime vuosina tieliikenteen rooli

kuljetusmuotojen valisessa tyonjaossa on kasvanut entisestaan.

« SKAL ry:n ja Suomen Tieyhdistyksen kaynnistama Tievetoomus kerasi reilussa kuukaudessa noin 700

allekirjoitusta.

— Yritykset ja jarjestot eri toimialoilta vaativat, etta tiestosta pidetdan parempaa huolta ja sille osoitetaan

riittavat resurssit.
« Suomen lantiset naapurimaat ovat panostaneet vaylien yllapitoon huomattavasti Suomea enemman.

— Esimerkiksi Ruotsi on investoimassa liikkenneinfraan lahes kolminkertaisesti Suomeen nahden

lahitulevaisuudessa.

Kujala 29.10.2022 © SKAL ﬂ



https://www.tieyhdistys.fi/tietietoa/100-jarjestoa-tieston-asialla/

Ruotsi-Suomi -vertailu tieston osalta
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Korjausvelan hoitaminen on investointi tulevaisuuteen, ei vain
kuluera.
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Lilkenne 12

« Liikenne 12 -liikennejarjesteimasuunnitelman toteuttamisen edellyttama rahoitus on

turvattava, jotta tavoiteltu pitkajanteisyys liikkenteen kehittdmisessa saavutetaan.

« Tama tarkoittaa alimitoitetun rahoituksen nostamista tieston yllapidon ja kehittdmisen

vaatimalle tasolle.
» Tasokorotus tulee tehda seuraavasti:

1. 300 miljoonan euron tasokorotus perustienpidon rahoitustasoon siten, etta

asfaltointimaarat nostetaan pysyvasti 4 000 kilometrin tasolle.
2. 300 miljoonaa euroa vuosittain tieston korjausvelan poistamiseen

3. Suurin erd, 400 miljoonaa euroa, tieston kehittdmisinvestointeihin.

Kujala 29.10.2022 © SKAL m




Lilkkenne 12 -suunnitelman toteuttamisen edellyttdma rahoitus on
turvattava, vaikka se tarkoittaisi leikkauksia yhteiskunnan muilta
sektoreilta.
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Tehokkaasta logistiikasta kilpailukykya Suomelle

Ratkaisumme:

* Suomalaisyrityksilla on suuremmat + Hallituksen on nimettava erillinen likenne- ja
logistiikkakustannukset kuin monilla kilpailijamailla. logistiikkaministeri, joka puolustaa likenteen ja logistiikan
Kustannukset kuljetusalalle kertautuvat myos toimivuutta.
moninkertaisina monelle muulle alalle. * Seuraavan hallituksen on laadittava toimenpideohjelma, jossa

. arvioidaan Suomen kansainvalista logistista kilpailukykya,
* Nyt saavutettavuudessa haasteita. Vol N mvat gist parliyRy

kuljetuskustannusten kehittymista ja paastovahennyksia seka
— Energiakriisi . _ _ o
niiden vaikutusta suoraan kuljetusalan, mutta myos kaikkien

— Raja-aita itaan, Itdmeren tilanne, lentoliikenne Aasiaan i . L
suomalaisten yritysten toimintaan.

= tavaravirrat muuttuvat
* Valtiovarainministerion, likenne- ja viestintaministerion seka
— lImastomuutoksen toimenpiteet
ty6- ja elinkeinoministerién on tuotettava kattava arvio
— Mité reitteja mydden tavara tulevaisuudessa kulkee?

likenteen merkityksesta suomalaiselle yritystoiminnalle, jonka
pohjalta hallituksen on tehtava toimenpideohjelma ja

paatokset Suomen logistisen kilpailukyvyn vahvistamisesta.

Kujala 29.10.2022 © SKAL ﬂ




llImastotoimet on tehtava niin, etta Suomen kilpailukyky ei

rapaudu
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Suomi tarvitsee erillisen liikkenne- ja logistiikkaministerin,
joka puolustaa liikenteen ja logistiikan toimivuutta
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- JA LIIKENTEESSA

KULJETUS- JA LOGISTIIKKA-ALAN
TAVOITEOHJELMA 2023-2027

ljetus ja*

jef
SKAL

Linkki tavoiteohjelmaan

Kujala

Ajankohtaiset ohjelmat ja raportit
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MILLA ENERGIALLA
KULJETAMME?

ol v RASKAAN LIIKENTEEN
KAYTTOVOIMASIRTYMAN TILANNEKUVA

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Linkki kayttdvoimaraporttiin

AL


https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/03/skal_tavoiteohjelma_A4_070323_100dpi_WEB.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/01/skal_kayttovoimasiirtyma_raportti_20230110.pdf




Kuljetusbarometri 1/23:
Kuljetusyrittdjien ennusteet kevaasta 2023

Kuljetusyrittajien ennusteet tulevasta kevaasta
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Mitka on mielestasi seuraavan hallituksen tarkeimpia asioita

kuljetus- ja logistiikka-alan nakokulmasta?
5 = erittain tarkea 0 = ei lainkaan tarkea

Ammattidieselin kayttéonotto 79% 13% 4% 1%
Nykyisen tieverkon korjausvelan hoitaminen 75% 21% 2001 1%
Tienpidon ml. talvihoito rahoitustason nostaminen 69% 25% 6% [l 1%
Dieselin jakeluvelvoitteen sailyttaminen alemmalla tasolla 65% 19% 9%
Muu, mika? 55% 14% 7% ot s
Tasapuolisten markkinaehtojen vahvistaminen kuljetusalalla 49% 32% 16% 0
Vaikuttamistyd Suomen likenteen puolesta EU:ssa 46% 34% 15% 8% 1%
Nykyisten kansallisten kalustomittojen ja -massojen sailyttdminen 44% 27% 18% 6% 1H
Tydvoiman saatavuuden turvaaminen kuljetusalalla 39% 32% 21% 2%
Vaikutusarvioinnin tehostaminen liikkenteen lainsaédéantotyossa 25% 34% 31% 1%
Tienkayttdmaksujen kayttéonotto raskaalle liikenteelle (myés kotimaiselle) 18% 14% 22% L 12% T
Kuljetusyritysten digitalisaation edistaminen (esim. valtiorahoitteiset kehitysohjelmat) 12% 24% 37%
Hankintatuet kaasuautoille 10%: 11% 26% 16% 17%
Hankintatuet sahkoautoille 8% 9% 22% DI B0  23% |
Vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfran rakentaminen [IEZ 17% 33%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
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Ota yhteytta!

Anssi Kujala, toimitusjohtaja, +358 400 567 925, Heini Polamo, viestintapaallikkod, +358 40 506

anssi.kujala@skal fi 0131, heini.polamo@skal.fi
Petri Murto, johtaja (energia ja verotus), +358 40 Anna Yli-Saunamaki, viestinnan asiantuntija, +358
762 2140, petri.murto@skal.fi 40 7525 222, anna.yli-saunamaki@skal.fi

Ari Herrala, johtaja (tiest6, EU-asiat), +358 50
368 4248, ari.herrala@skal.fi
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+358 400 333 546, janne.kojo@skal.fi
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